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Bewertung verschiedener Alternativen zur Kraftstoff-
Einsparung im privaten Pkw-Verkehr

von
G. Wolfgang Heinze, Dieter Kanzlerski und Gerhard Wagner

1. Vorbemerkungen

Das vorliegende Heft beschéftigt sich mit verschiedenen raumordnungspolitischen Aspek-
ten der Energieverknappung. In diesem Zusammenhang kommt dem Verkehrsbereich in
zweifacher Hinsicht besondere Bedeutung zu: Einmal handelt es sich bei diesem Wirt-
schaftszweig um einen der gré3ten Energiekonsumenten, zum anderen bildet der Ver-
kehrssektor noch immer einen der bedeutendsten Wirkungsbereiche der Raumordnungs-
politik.

Aus diesem Grunde bedirfen MalRnahmen zur Kraftstoffeinsparung im Verkehrsbereich,
die in der jungsten Vergangenheit zur Entscharfung der Versorgungskrise erwogen wur-
den und auch kinftig aktuell bleiben dirften, in besonderem Mal3e einer raumordnungs-
politischen Bewertung, um sicherzustellen, dass die Lésung gesamtwirtschaftlicher Fra-
gen nicht durch verstéarkte regionale Disparitaten erkauft wird.

Bei den verschiedenen MalRnahmen zur Kraftstoffeinsparung, die aufgrund der jingsten
akuten Energieverknappung erwogen wurden, handelt es sich grundsatzlich um Restrik-
tionen fur die Verkehrsnachfrage. Fir eine raumordnungspolitische Bewertung derartiger
MalRnahmen stellt das Kriterium der Zielkonformitat hinsichtlich eines raumlichen Dispa-
ritatenabbaus den entscheidenden Malstab dar. Wegen der weitreichenden gesamtge-
sellschaftlichen Effekte solcher Eingriffe ist dieser Beurteilungsmal3stab fur eine umfas-
sende Abwagung jedoch durch das Kriterium der tatsachlich mdglichen Kraftstoffeinspa-
rung sowie durch zusatzliche gesellschafts-, wirtschafts- und verkehrspolitische Bewer-
tungsaspekte zu erganzen.

Im Folgenden wird der Versuch einer derartigen umfassenden Abwagung denkbarer Kraft-
stoffsparmalRnahmen dargestellt.

Bei den im Rahmen dieser Untersuchung diskutierten alternativen MalRnahmen zur Ein-
schrankung des Benzinverbrauchs im privaten Pkw-Verkehr handelt es sich um Vor-
schlage, die wahrend des Hohepunktes der Energiekrise im Mittelpunkt des 6ffentlichen
Interesses standen. Im Rahmen dieser Diskussion um ein generelles Sonntagsfahrverbot
und spezifische Modifikationen wurden im Dezember 1973 von den Autoren folgende acht
Ldsungsvorschlage in der nachstehenden Weise bewertet:

(a) Fahrverbot fur private Pkw an Wochenenden, gestaffelt nach der Zahl der Verbots-
tage (Sonntag bzw. Samstag) pro Monat,

(o) Fahrverbot fur private Pkw auf BundesfernstralRen und BAB,

(c) Fahrverbot fur private Pkw im Umkreis von mehr als 30 km vom Standort,

(d)y Fahrverbot fur private Pkw an allen Tagen zwischen 10 und 16 Uhr,

(e) Fahrverbot fur private Pkw mit Besetzungsgrad unter 2 Personen bei zeitlicher
Limitierung,

() Fahrverbot fur private Pkw an 2 Tagen der Woche nach Wahl,

Seite 1 von 7



(g9 Fahrverbot fur private Pkw an 3 Tagen pro Monat gemaf Zulassungsnummer und
(h) Rationierung der Benzinausgabe mit tGbertragbaren Bezugsscheinen.

Diese Alternativen wurden einer vorwiegend qualitativen Bewertung nach folgenden Kri-
terien zugefihrt:
e Umfang der méglichen Benzineinsparung,
e Wirtschafts- und raumordnungspolitische Aspekte, differenziert nach
o sektoralen Wirkungen,
0 gesamtwirtschaftlichen Wirkungen,
o Wirkungen auf bestehende raumliche Disparitaten,
0 Substitutionsmdglichkeiten des Individualverkehrs durch 6ffentlichen
Verkehr,
o Kontrollméglichkeiten und notwendiger Kontrollaufwand,
o Gerechtigkeitsaspekte und
o mdgliche negative Ausweichreaktionen.

Die nachstehend aufgefuhrten Ergebnisse wurden mit Hilfe dieses methodischen Kon-
zepts abgeleitet.
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Fzhrezroct fir
private Pkwe im Lim-
krelsvon mehr 25
30 km worn Standort

Zwifelhaito ured ki sk d.iilzbsrp Ein-

Fehrverhot e pri- Fahrverbor fiir pri-
wate Frow an allan wate Prw mit Hoste
Tagan swizrhen sungsgrad unter 2

Parscnan bai zsit-
licher Limitiernng

1000 und 16,00 Lihe

Hichst sweifethefte  Theuratisch erhet-
I ; E

Ftipwrs bt f0r prive-
18 Pxue &80 3 Tagen ora
TMenai pe

Fahreerboa fir pri-
wAElR Fioy an os
Tagen dar Woehe nach
Wahl

Ratioriarug rler
Brne inausgabe mit
[ =5 agh«r?n Be-

Stdrkare Einspaning

Crspricht in ssiner
cher

et den r:Ja’:heuelch Ll

hkeit, erfar-

ket curch

undd

Seeir-tr&;'hli:wnu won

dar War-
ksirravargdnge mii
Zwsngstiuligur Yer-
starkunn der Stau-
affexe

1 isroch grand-
salelicz, kurelristiy
frras'e Yarhal 1ans-
anckeruanges in der
Werkehrstailnahme

Keine wessntlichen Kiine wesantl

L.LD:.H n\ll grof
raumigem Einzugs-
kvt {Winier
snortgebizel

Leichie Bsinngch
tigung vor Wirt-
sengftsperaichen
mit grufriumidgen
Einzugshereich

ing dur .Jl.d"db I*lluk wr |l-‘r|

o Fahreerbao: fur private Pk on W en
Fahryarbot an einer  Fehrverbson sn 2wl Cerarallas Sonmtags-  Rinbecichurg des
Sorntag pro Monat  Sonntagen pro Mot Tabreerbaot
Bawartungskritarien Brverhiot
Benzirain- Erhedliche Tinspa- Ja nech Ausdehning
IR spareng I mng fza. 13—14 % saariedglichkeitsn, da
er Monaisvernrauuu, Frachs Fahrleistung:
i ) biis 2u 4 panzen Sams- f'IIr dar chna 3
téglichen Beneinwees-  lichen B«nrmuel- Eglichan Bansinuer-  tegun pro bonat gea- hingr iat
frauch) brauch] brauch} wierande Einsoarni s
g ichikeilan von
1627 % ds Man
wirheauchs bai glaich-
Wirigshalis Sektorale Beintrihtigung Starkese Beaintrich- erkehiae  Tot ngE-
und raumord: Wirkunmen des Fremdanver- tigung fes Fremeen- e den \-nu__Ninln-
nurneeti- kit erkahragevauroes
thacnie
Azpakts nach frane im
haleersshi
ekl dung)
in affiran Sektar&r-
i5pert, Kultusd
Gesampaiees Kgira spdrbaren Ficke rkusngen auf Ge- Blarke Beainirdchngung o Gasam o
szhatdiche sarntwirlachaft, da Konzentrstion dos schaft ew orwarten, wiger Hao
Wiirkurgen Banzirangebots sut ricek Donssphire “lach frage im Framdarerkebrs- und Kfeso  tatsverluzte dun
hangigen Grseerhe mit starken Muoltiolita- Behincarung :Ier
E Transpo: &
ichtinurg der Versor-
3 fiir von\llage'm aperia-
arwgigksit
Tundensidle Verstdrkung der fBur- ng der raum fichen
§ Tigparititen, gy Fromoenvekenrs- eerssh agebiate
gebiete als primar betroffene Rogionen als orlmar Latroffzne Aegionen shachin
ahrehin hinafig dehwach srak et sind haufiy szhwack: stk iuiiet sind
fch bl alle ur
irn Fichieng aof dis “offentlichen Werkehrami
Ut o tfentlichen Warkehrs™ untor dics
scheach siruklurienen Gemete derzelt nur bagrenzts Vol
aufuaizen.
Kantralie Sehir guie Kontrollmaglichiseitan, irschaftsverkehr
vnd Kan- el keine Soer-
trallaul
wand fre
I".th T Kantre
wanc, Praktisch
nicht realis seosr
Cerechti- Goringe Beeintrichti - Stirkers Bovintrich.  Erhabliche 'n Cravierends
Qung i tigung gruppenspe trach tigurg grupre
Eapakt fischar und fkono-  silischer ued dko- spaifischer und
mischer Interassen-  nomischer | nteres dkoneamischer intar-
lagzn sEnlagen sssonlagen essantagan
Fritlehe Verlsgurg des Wochenendverkidies auf Freiiag biew. Montag. In Granzngh raaktior
bei fahlender internationaler Kaardin nliche Verlagsang des Wik erwecnsen
werkahes In Machbarlandsr
schen Presslonen i
Ferningivichialver.
ket et Natnaar-
kehrasiralan w

BUNDESFOASCHURGEANSTALT FUR LAMDESKUNDE UNO RAUMORGNUNG

{Bzarbeiter: Heinze, Kanzlarskl, Wagnee)

alingungen bemondars i
g ichkeiten aufqn..m:l hrar schilschtan Auzstattung mit " '|f eu\tllr!"en Verkd s l'e n

Micht =onirollietar,
3 Drtskennseichon
Zur genauzn Herkunfts-
beseivkinurg ungas
net wnd CEstans o
lung praktisch rich:
durchiifirtar, Nicht
0 bawd tigender

Warwa tengzaufwsnd

&

wvon ga 10 % dus
Mcfutwsrh.auc’n

1 Einspar
weirkung dem genernl-

lers Wauhwnerdfahrver-
kot fea, 27 % des Monats-
wirh uu"" =
milizem tiglichan
Benz'nverbrauch|

mllchen Eleqzln-

wrbargpah

Tendensied] zaine Auisfall e
weasantlichen bran. ancartiuly
chensperilizchun um
Fiukts parielle \.rr‘llJl
der Varkehrsmittzlbe-
mFng gemildert wer

an dirfie

ungs-

rkera Pra:lukn- hdir
i prait und Zeitlimi-
tisruey filhren dbur
Beschrankung de
\. erkenrstelinehme
emarn bt scnaft-
Ilcﬁen Werlusten

o \Imkt rierte periphars Fiume:
= Aeillinvl hesoodes banach-

Lagichite Degchré

Tendensielle Banachiz ligangen wor

peripherer, schwach struktarizrier H

ke geringem Versnegungagrad met
"Effantlichen Werkchrsmitiln®

Kentrelles ceallst scherweisa nr stichproberartia in geringemn Umieng moghch

Kantredie sufwandio, da Lntesscheicury

wizshen privatam und geserslichem

Flw-Verkehr an Waochestagan notwen

alig uned Desordders erschuwert
Fusatelich Ko
arzchapernis hios
lich Mincastbeseteunds-
grail

Groppenspue fleche und Skenomische Be-
g won e | u

apricht Ratangll-
sigrung dis b

rhelins:

Fampengation dar
Werkehrnech frage
im I\ﬁ"beralch ge-
I alg

n
reichsarientierten Fahslawaken

Perscoenstandsorien-
Herls Benechielligungsn

mitlensng fihrt zu urver-
tratosrer Konseination des Tagaser-
kehrs auf dia Spimeneeiten und 2u vod-
stineigsr Linerlagarang zeitlicher Teil-
verkehre

Seite 3von 7

Eontreilvergang mit Hilfe  Effizients Kontralle

Tarbiger Flgkatten ralativ ik fingare Zeit

sinfech durch Polisebsamie
micht zumutbar

Higung st hier
Hentlichir

[ Auzmal der Bo
wor allem von Alternstiven
“Werkehrsbedizrang alhangig

[ Miglichieit der sysiematischon
Warlagarung der Fahrien von Werbots-
tagen auf den dorigen Zeitraum stell
fen Erfalg der Malinehme grurdlegerd
infrage

1

Eiraparurgsmidgiich

keit mach Versar-
gurgshecke flexioel
mandhabbar curch
Eantingentgroia

Fic
tles Fremaznverkehrs
nencreli gbidngig

won Kontingentyrile.
Fer'\-rhc UTESD L

Rustrik L
Procukti
a6 wnn Kontirment
gride thdngig

[

HAaumerdnungzp: Imsd-

Gercksichtigury rr;,po
naler Aspekte bl Kon-
tngantzumessing

Kein Koncrollaufwand

Geringste inlarps

sanedle Ungarachiig

glonalar Linge H:'mg-
keit durch regicnale
Ciffaranzicrung bsi
dur Bernessung der
Hontingorle sieer-
bar, WWegen lemalor
Cbartragharkeit der
Arzugsscheine wind
Bildung rinas Schwware:
MEr ks v

Kaing Ausaui
reaktionan



2.

Vergleichende Bewertung

Die in der Tabelle zusammenfassend dargestellten Analyseergebnisse hinsichtlich der
Bewertung der einzelnen Alternativen lassen fur sdmtliche MalRnhahmen mit Ausnahme
der drei letztgenannten Vorschlage entscheidende Nachteile erkennen.

()

(b)

(c)

(d)

(e)

So zeigt sich hinsichtlich des Fahrverbots an Wochenenden in den verschiedenen
Varianten, dass adaquate Kraftstoffeinsparungen nur um den Preis gravierender, ein-
seitig sektoraler Benachteiligungen erkauft werden kénnen. Hierbei ist vor allem auf
existenzgefahrdende Auswirkungen im Fremdenverkehrsgewerbe hinzuweisen, was
zwangslaufig zu einer erheblichen Verschéarfung der bestehenden raumlichen Dispa-
ritaten fihren muss, da diese Regionen ohnehin meist schwach strukturiert sind. Zu-
dem sollte nicht Ubersehen werden, dass die Beibehaltung eines mdglicherweise
noch verscharften Wochenendfahrverbots zu éffentlichkeitswirksamen Aggressionen
und politischen Pressionen fihren kann.

Die durch die Alternative eines Fahrverbots auf Bundesfernstrallen und BAB zu
erwartende Kraftstoffeinsparung ist in ihrer Gré3enordnung kaum abschéatzbar und
dartber hinaus grundsatzlich sehr zweifelhaft. Die mogliche und durchaus wahr-
scheinliche Ausweichreaktion der Verkehrsnachfrage auf das Nahverkehrsnetz stellt
den Erfolg der MaBnahme von vornherein infrage. Zudem erlaubt die weiter notwen-
dige Abwicklung des Wirtschaftsverkehrs nicht die fur eine effiziente Gewahrleistung
der MalRnahme eigentlich notwendige Sperrung der Fernstralen. Wegen des dadurch
bedingten besonders hohen Kontrollaufwandes ist diese Mal3hahme praktisch kaum
realisierbar.

Auch die Alternative eines Fahrverbots im Umkreis von mehr als 30 km vom Stand-
ort ist im Hinblick auf mogliche Einsparungseffekte wegen der weiterhin gegebenen
Kompensation der Verkehrsnachfrage im Nahbereich wenig geeignet. Hinzu kommt
eine komplizierte Kontrolle, da das Ortskennzeichen zur genauen Herkunftsbezeich-
nung des Kfz untauglich ist und tatséachliche Distanzermittlungen somit praktisch nicht
durchfiihrbar sind. Ahnlich wie in der vorstehenden Alternative wird auch hier die Fer-
nerreichbarkeit unvertretbar einseitig erschwert.

Der Vorschlag eines Fahrverbots an allen Tagen zwischen 10 und 16 Uhr erscheint
als angestrebte Problemlésung besonders untauglich. So sind die unterstellten Ein-
sparmaoglichkeiten vollkommen unrealistisch, da die zweifellos erfolgende zeitliche
Verlagerung der Verkehrsvorgénge auf enge zeitliche Spitzen zu einer zwangslaufi-
gen Verstarkung der Staueffekte und damit wahrscheinlich sogar zu einer Erhéhung
des Kraftstoffverbrauchs fuhren dirfte.

Als Variante zur vorgenannten Alternative kombiniert eine weitere MaRnahme die
zeitliche Limitierung mit Restriktionen zum Besetzungsgrad der Pkw. VVon den ge-
nerellen nachteiligen Wirkungen hinsichtlich der Zeitlimitierung — wie oben darge-
stellt — abgesehen, setzt die Gewahrleistung eines Mindestbesetzungsgrades zu-
dem eine Neuorientierung der Verhaltensweisen in der Verkehrsteilnahme am Indivi-
dualverkehr voraus, die zumindest kurzfristig als irrational anzusehen ist. In RAumen
disperser Siedlungsstruktur fahrt die ohnehin zweifelhafte — Realisierung dieser
MalRnahmen zu besonderen Erschwernissen.
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3.

Als wesentlich realitatsnaher und effizienter gegentiber dem vorstehend diskutierten
MaRnahmenkatalog wurden die folgenden drei Alternativen angesehen:

o Fahrverbot fur private Pkw an 2 Tagen der Woche nach Wahl,
o Fahrverbot fur private Pkw an 3 Tagen im Monat geméaf Zulassungsnummer,
o Rationierung der Benzinabgabe mit Ubertragbaren Bezugsscheinen.

Aus diesem Grunde erfolgte eine eingehendere Diskussion ihrer Mdglichkeiten
und Grenzen beziglich ihrer Eignung zur Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs
im privaten Pkw-Verkehr. Als Ergebnis wurde hieraus der Vorschlag der Bundes-
forschungsanstalt fir Raumforschung und Landesplanung (BfLR) abgeleitet.

Die Alternative eines Fahrverbots fir private Pkw an 2 Tagen der Woche nach Wahl
entspricht in ihrer gravierenden Einsparwirkung dem generellen Wochenendfahrver-
bot (ca. 27 % des Monatsverbrauchs bei gleichmalligem taglichen Benzinverbrauch),
ohne — von leichten allgemeinen Beschréankungen des Produktionsprozesses abge-
sehen — tendenziell wesentliche branchenspezifische Effekte zu verursachen. Die
administrative Abwicklung dieser Malinahme lieR3e sich dabei durch farbige Plaketten
relativ leicht handhaben. Was den Gerechtigkeitsaspekt dieser MaBnahme betrifft, so
ist das Ausmald der Benachteiligten hier vor allem von Alternativen offentlicher Ver-
kehrsbedienung abhangig, wobei besonders periphere, schwach strukturierte Raume
wegen ihres niedrigen Versorgungsgrades mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln betroffen
waren. Als entscheidender negativer Gesichtspunkt dieser MaRnahme bleibt jedoch
festzustellen, dass die legale Mdglichkeit der systematischen Verlagerung der Fahr-
ten von Verbotstagen auf den Ubrigen Zeitraum einen durchschlagenden Erfolg
grundlegend infrage stellt.

Die gleichen prinzipiellen Einwdnde bestehen auch hinsichtlich der Alternative eines
Fahrverbots fir private Pkw an 3 Tagen im Monat gemaf Zulassungsendnummer,
da diese MalRnahme letztlich nur eine graduell abgestufte Variante der vorstehenden
Alternative darstellt. Den zum damaligen Zeitpunkt in die Offentlichkeit lancierten
Darstellungen einer angeblich relativ problemlosen Kontrolle der im Verkehr befindli-
chen Fahrzeuge durch Polizeibeamte musste aus unserer ¢ Sicht widersprochen wer-
den. Es scheint durchaus zweifelhaft, dass eine zuverlassige Kontrolle der Zulas-
sungsendnummern Uber einen langeren Zeitraum sowohl wegen personeller Eng-
passe als auch wegen der Uberforderung des einzelnen Beamten in dieser Form
maoglich ist. Freilich bleibt dieser MaRnahme der niedrigste Verwaltungsaufwand zu
konzedieren.

Ergebnis

Die vergleichende Bewertung ergibt, dass die Rationierung der Benzinausgabe mit
Ubertragbaren Bezugsscheinen als die zielgerechteste MalRnahme zur Reduzierung des
Kraftstoffverbrauchs im privaten Pkw- Verkehr anzusehen ist. Gegeniber den anderen
Alternativen weist diese MaRnahme die folgenden Vorteile auf:

Die flexible Dosierung der Einspareffekte durch Variationen der KontingentgrofRe in Ab-
hangigkeit von der bestehenden Versorgungsliicke wird ermdglicht.

Restriktionen des Produktionsprozesses sind von der KontingentgroRe abhangig, ver-
teilen sich jedoch wegen unterschiedlicher interpersoneller Praferenzstrukturen zeit-
lich, sektoral und raumlich tendenziell gleichmallig. Gravierende gruppenspezifische
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und dkonomische Konzentrationen von Entzugseffekten werden somit vermieden.

Dennoch verbleibende raumliche Benachteiligungen lassen sich durch eine regionale Dif-
ferenzierung des Kontingents ausgleichen. Administrativ lieRe sich ein derartiger regio-
naler Ausgleich wie folgt organisieren: Jeder Kfz-Besitzer erhalt vom Finanzamt (Kfz-
Steuerstelle) ein Grundkontingent von monatlich zuzuteilenden Bezugsscheinen in kleiner
Stuckelung. Bei Nachweis eines hoheren Kraftstoffbedarfs, bedingt z.B. durch langere
Pendlerwege (Nachweis gemal Antrag auf Gewéahrung der Kilometerpauschale im Rah-
men des Lohnsteuerjahresausgleichs bzw. der Einkommenssteuererklarung mit Kilome-
terangaben zum taglichen Weg zwischen Arbeitsplatz und Wohnort), wird dieses Kontin-
gent aufgestockt. Damit ist gewéhrleistet, dass diese MalRnahme hinsichtlich bestehender
regionaler Disparitaten neutral wirkt, was aus raumordnungspolitischer Sicht als Grunder-
fordernis angesehen werden muss.

In Ergédnzung zum dadurch gegebenen Ausgleich interregionaler Ungerechtigkeiten wird
hiermit gleichzeitig auch das Ausmal interpersoneller Ungerechtigkeiten auf ein Minimum
beschrankt.

Von der regionalspezifischen Zuteilung und Ausgabe der Bezugsscheine abgesehen, ist
far die Durchfiihrung dieser MaRnahme kein Kontroll- und Verwaltungsaufwand erforder-
lich.

Ebenso sind hinsichtlich der Ausweitung des Benzinverbrauchs keine negativen Aus-
weichreaktionen méglich, wie dies beispielsweise bei der "Plakettenlésung" im Hinblick auf
Zweitwagen vorstellbar ist.

Dem grundsatzlichen Einwand, eine derartige "dirigistische Mallhahme" sei erst bei gra-
vierenden Versorgungslicken gerechtfertigt, 1asst sich entgegenhalten, dass allein mit
Hilfe eines Bezugsscheinsystems eine flexible Anpassung an die jeweilige Versorgungs-
lage durch Variation der Kontingente mdglich und somit eine Kontinuitat des Instrumen-
teinsatzes zur Krisenbewaéltigung unter Vermeidung temporarer Behelfsldsungen ge-
wahrleistet ist.

Dem vorstehend schon angedeuteten Vorwurf der planwirtschaftlichen Ausschaltung markt-
wirtschaftlicher Regelmechanismen kann mit dem Einwand begegnet werden, dass ein
"freies Spiel der Krafte" in einer zeitlich nicht absehbaren Engpasssituation tber zwangs-
laufige Preissteigerungen zu extremen sozialen, sektoralen und regionalen Friktionen fiih-
ren konne. Ahnlich wie seit der Nachkriegszeit die Wohnraumversorgung durch staatliche
Eingriffe aus sozialpolitischer und gesamtwirtschaftlicher Verantwortung sichergestellt wer-
den musste, erscheint eine analoge, jedoch zeitlich befristete Anwendung staatlicher Inter-
ventionen bei einer gegebenen Versorgungskrise im Energiebereich gerechtfertigt, insoweit
keine Einschréankungen im Produktionsbereich hingenommen werden sollen.

Ein wesentlicher Vorzug der vorgeschlagenen MalRhahme besteht zusatzlich darin, dass
durch die legale Ubertragbarkeit der Bezugsscheine die Bildung eines Schwarzmarktes
mit seiner immanenten Gefahr der Kriminalisierung vermieden wird. Gleichzeitig bleibt da-
mit ein marktwirtschaftliches Element zur Steuerung der Versorgungsschwierigkeiten er-
halten, das eine "Belohnung" fiir Benzinersparnis und Fahrtenreduzierung enthélt.

Wahrend die meisten anderen Losungsvorschlage wegen mdaglicher negativer Ausweich-
reaktionen nachfrageinduzierte Preissteigerungen nicht vollig verhindern kénnen, gestat-
tet die Variante der Bezugsscheinregelung tber die dadurch mdgliche totale Steuerung
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des Benzinverbrauchs die vollstandige Ausschaltung nachfragebedingter Preiserhéhun-
gen.

Diese Uberlegungen sprechen fiir die Rationierung der Kraftstoffausgabe mit tibertragba-
ren Bezugsscheinen zur Sicherung der Versorgung mit Kraftstoff in aktuellen Versorgungs-
krisen.

Gegenwartig ist eine derartige Engpasssituation nicht mehr aktuell. Gerade deshalb sollte
eine emotionslose Nachbetrachtung mdglich sein und allgemeine Erkenntnisse vorberei-
tend fur eventuelle Engpasssituationen in anderen Ressourcen-Bereichen vermitteln.
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